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CHOCKHOJD SKATT SKA
FA BRANSCHEN ATT
KORA ELDRIVET

Regeringens och samarbetspartiernas bonus malus-system kom-
mer att Oka fordonsskatten for litta lastbilar med 250 till 700
procent den 1 april 2021. Enligt finansdepartementet ar syftet

med systemet att paverka nybilsinképen for en 6vergang
till fordon "som inte bidrar till koldioxidutslapp eller som

ger laga koldioxidutslapp”.

ANDERS MYRDAL
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yitet med bo-
nus malus, som
infordes 2018,
ir att oka for-
siljningen  av
miljdanpassa-

de fordon med
liga koldioxid-
utslipp  genom
att premiera dessa

med en bonus.

Personbilar och Iitta lastbilar med
utslipp av koldioxid pi upp till 70
gram per kilometer premieras med
en bonus pi maximalt 60 000 kro-
nor. Dessutom tir gasbilar en bonus
pé 10 000 kronor.

Fordon med hogre utskipp av
koldioxid in det som anges ovan
belastas med higre skatt - malus -
de forsta tre dren efter registrering,
Det innebiir en forhijd fordonsskatt
for bensin- och dieseldrivna person-
hilar klass I och II, litta bussar och
Liitta lastbilar.

SKATTEN HANG IHOP med
Sveriges Kklimatmil. Klimatpéver-
kan frin transportsektorn ska mins-
ka med 70 procent till &r 2030, och
2045 ska nettoutslippen av koldi-
oxid i Sverige vara noll.

De bindande koldioxidkraven
inom EU innebir att koldioxidut-
sliippen frin nya litta lastbilar ska
minska med 15 procent till ir 2025
och med 31 procent till ar 2030 jim-
fort med 2021.

"Regeringen ser det dirfir som
naturligt att alla nykipta bilar ska
omfattas. Systemet avser ge en tvd-
lig signaleffekt och styra mot val av
fordonsteknik som inte bidrar till
Koldioxidutslipp eller som ger liga
koldioxidutslipp”, skriver finansde-
partementet till Byggindustrin.

Finansdepartementet anser ocksa
att det dr troligt att manga investe-
ringar gir lingsammare under 2021
péd grund av pandemin.

“Diirfor har regeringen foreslagit
en skattereduktion for investeringar
i inventarier som sker under 2021.
Skattereduktionen innebér att fore-
tag som forviirvar inventarier fir réitt
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till en avriikning mot den beriknade
skatten. Eftersom forviirv av inven-
tarier kommer att leda till en ligre
skattekostnad si skapar dtgirden
incitament till att éka investeringar-
na. Skattereduktionens storlek ir 3,9
procent av inventariernas anskaff-
ningsviirde.”

Varfér omfattas HVYO100 inte

av den l&gre skatten som E85
och CNG, trots att HVO100 &r
on férnybar diessl frdn biomas-
sa som minzkar klimatpaver-

kan med upp till 90 procent?
"For att frimja héginblandade och
rena biodrivmedel sisom HVO100
ir dessa betriade frin energi- och
Koldioxidskatt. HVO100 utanfor
reduktionsplikten har alltsi ligre
skatt in diesel med ungefir 4,7 kro-
nor per liter om héinsyn inte tas-till
merviirdesskatten. Regeringen har
Linge arbetat fir den skattebefrielse
f6r rena biodrivimedel som EU-Kom-
missionen just godkiint fir 2021. T
bonus malus-systemet undantas eta-
nol- och gasbilar frin malus trots att
de dven kan kiras pd fossila drivme-
del. Det ror sig dock om en mycket
begrinsad grupp bilar som sedan
tidigare haft ligre beskattning och
det fanns inte tillrickliga skil att ta
bort incitamentet att kipa sidana
bilar. Att infora en skattesiinkning
for alla bilar som kan koras pi HVO
ir dock en annan sak. I princip alla
nya dieselfordon dr antingen certi-
fierade eller kan enkelt certifieras for
HVO100. Att undanta dessa skulle
alltsi i princip gora att malus enbart
omtattar bensinbilar”, skriver finans-
departementet i sitt svar till Bygg-
industrin.

Finansdepartementet anser ocksi
att man maéste hilla isir fordonsbe-
skattningen och briinslebeskattning-
en eftersom det dr tva helt olika be-
skattningar.

"Den koldioxidbaserade fordons-
skattenn, inkluderat bonus malus,
baseras pad uppmitta utslipp av
koldioxid for ett fordon i blandad
kiirning som registreras i vigtrafik-
registret, inte pi vad fordonet har i
tanken.”

Nomi Melin Lundgren, 2021-03-22
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SA MYCKET OKAR SKATTEN

Modell (alla dieslar)

VW Caddy Cargo TDI aut 122 hk
VW Crafter 35 2.0 TDI 177 hk

MB Vito 114 CDI aut

MB Sprinter 316 CDI aut

Ford Ranger D.Cab 4WD 3,2 TDCi*
Ford Transit 350 L3 2,0 TD skap
Renault Kangoo 1,5 dCi 80
Renault Master skap dCI 150
Citroén Berlingo HDI 100

Toyota Hilux 2,4 D-Cab aut

Fiat Ducato 140 hk MultiJet2
Iveco Daily 116 hk aut

Isuzu D-Max DC aut

Nissan Navarra Tekna 2,4 DC aut
Dacia Dokker Van 1,5 Blue dCi/95
Ex. pabyggt chassi med volymskap

* Ny modell 2,0 Ecoblue

BYGGINDUSTRIN

Sidanlav 1l




BY 065 experten Nomi Melin Lundgren, 2021-03-22 10:56

KOMMER DIN NASTA BIL
ATT VARA ELDRIVEN?

STANISLAV FRANSSON,
TAKLAGGARE .

—Ja, 100 procent sakert att jag
kommer att kdpa en eldriven bil.
Det ar mycket |attare med en elbil.
Skatten ar till exempel mycket
hogre for en dieselbil an en el-
driven bil. Och det gér att planera
korstrackan, jag kor inte langre
an 60 till max 100 kilometer varje
dag. De ar dyrare i inkop, men man
tjanar snabbt igen mycket pa att
slippa tanka diesel. | dag kor jag en
dieseldriven Volkswagen Caddy.

MARCUS LINDSTROM,
IVT VARMEPUMPAR.

— Nej, inte om jag kollar pa vad
elbilarna kostar i dag. Och nar
batterierna tillverkas slapps det ut
mycket koldioxid. Om vi pratar om
att fa en battre miljo sa vet jag inte
om det ar battre med elbilar. Och
var ska vi ta all el fran i framtiden

Skatt Malus WLTP Malus Malus  Okning
(kr/ar) - NEDC (kr) gn)  WLTP (kr) (kr) (%) till alla batterier? | dag kér jag en
AR O 20-01. 01 dieseldriven Mercedes-Sprinter,
1625 4 378 138 6 002 7812 381 2018 ars modell.
5692 13 303 265 21 258 26 293 3462
3345 7 880 185 11616 14 651 338
5848 13 665 242 18 486 22946 292
6 839 15 955 245 18 847 242
5118 11978 219 15714 : 283
1 520 4187 147 7036 500
4 440 14 991 242 18 486 407
1155 3518 = 7277 715 FRED LARSSON,
5014 11737 245 18 847 366 SERVICETEKNIKER:
5379 12 580 260 20 655 375
i e il 2 i mil varje ar. Det ar alldeles for lite
6004 14 027 241 18 365 280 for att det ska 16na sig att kopa
4857 11375 241 18 365 369 en elbil. Jag behover komma upp
947 3136 135 5715 679 z| i2500-3 000 mil varje ar for att
5744 13424 cirka 330 29 092 522 £ rakna hem en elbil. | dag kor jag en
2| dieseldriven Renault Kangoo, 2011

ars modell.
Las mer: Bilbranschen rasar »

— Nej, jag kor bara omkring 1 000
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BILAR

BRANSGHKRITIK MOT
SKATTEHOININGARNA

Fordonsskatten bonus malusslar hart mot latta lastbilar.
Under de drygt tva och ett halvt ar skatten har funnits har
den snart 6kat med upp till 700 procent. Foretradare for
bilbranschen menar att transportnyttan inte har tagits med i
resonemanget nar skatten har hojts for latta lastbilar.

KRITIKEN MOT fordonsskatten
frin bilbranschens foretridare in-
nehiller flera punkter. I det tyngsta
argumentet ifrigasitts det varfor Lit-
ta lastbilar har samma utslippskrav
som personbilar.

Pontus Thureson, vd fGr Svens-
ka LCV-foreningen, som foretri-
der foretag som pa olika siitt jobbar
med pibyggnation pi litta lastbi-
lar, konstaterar att ska-
pa styrmedel genom att
anviinda skattepolitik &r
ett klassiskt siitt att £3 till
en forindring. Samtidigt
som han dr kritisk till bo-
nus malus understryker
han att det iir givet att alla
branscher méste vara med
i klimatomstillningen.

- Men med bonus ma-
lus saknar jag ndgot slags
eftertanke och analys. Bo-
nus malus inriktar sig frimst pa per-
sonbilar. Litta lastbilar, som bygg-
branschen med flera anviinder, foljer
med av bara farten. De bilarna har
ett helt annat anvindningsomride
in vad personbilar har. Transport-
nyttan har inte tagits med i reso-
nemanget nir skatten har hojts for
liitta lastbilar. Regeringen stirrar sig
blind péd att koldioxidutslippen ska
ner pa en viss nivii men struntar i
andra effekter som skatten fir, tycker
Pontus Thureson.

I dvriga EU har det tviirtemot
den svenska regeringens linje gjorts
skillnad pi utslippskraven for per-
sonbilar och litta lastbilar.

PONTUS THURESON,
VD FOR SVENSKA
LCV-FORENINGEN.

Pontus Thureson menar att det
i dag inte finns tillrickligt ménga
laddbara bilmodeller i den litta last-
bilsklassen som uppfyller kraven fiir
bonus.

— For att vi ska nd Klimatmélen &r
det ocksi av betydelse att laddinfra-
strukturen byggs ut snabbare.

Frin och med den 1 april i ir kom-
mer bonus malus-systemet att juste-
ras ytterligare.

Nagot som  miirkts
redan fore den kom-
mande skattehdjningen
ir att gamla fordon an-
viinds under en lingre tid,
eftersom minga viljer att
viinta med sina nyhilsin-
kop.

- Konsekvensen av hij-
ningen kommer bli att
fornyelsen av fordonsflot-
tan kommer att stanna av
innu mer. Det kommer leda till att
allt fler kor omkring med dldre for-
don, vilket iir diligt bide for siker-
heten och for miljon. Nya bilar har
bide biittre sikerhet och motorer
som sldpper ut mindre koldioxid.

PONTUS THURESON HAR ock-
sd svirt att forstd de Klimatmdssi-
ga skilen till varfor bilar som kors
med HVO100 miste betala malus
(reds anm: HVO100 &r en forny-
bar diesel frin biomassa som mins-
kar Klimatpéaverkan med upp till 90
procent).

- Kanske #r det sé att politiken &r
lite vill hirt inriktad pé en viss tek-

nik, det vill siiga ren eldrift, siger
han.

Men det finns inda faktorer som
ger byggbranschen anledning att se
positivt pi mojligheterna att gi mot
en framtid med nollutslipp. Samti-
digt som det i dag endast finns ett
tiotal tillgiingliga eldrivna modeller
bland litta lastbilar &ir det myck-
et som pekar pi att byggbranschen
kommer att folja utvecklingen pa
personbilssidan. Dir kom genom-
brottet férra dret — andelen laddbara
modeller 6kade med 116 procent till
och med november 2020. Siffrorna
betyder att laddbara personbilar nu
ir mer populiira én bensin- och die-
seldrivna bilar.

Forutsittningarna riknat i antal
nya litta lastbilar med nollutslipp
ger ocksd en positiv framtidsbild fran
Klimatsynpunkt. De niirmaste dren
kommer det att lanseras minst 15-
20 nya eldrivna Litta lastbilar. B

SA MANGA LATTA LASTBILAR AR ELDRIVNA

I dag finns det cirka 600 000 latta lastbilar i
Sverige. Av dem ar cirka 90 procent dieselbilar,

8 procent bensinbilar, 1,5 procent gasbilar och
knappt 1 procent elbilar. Det finns betydligt fler
laddbara personbilar att vélja mellan, bade ladd-
hybrider och elbilar.

Under 2020 minskade nyregistreringarna av latta
lastbilar med cirka 40 procent. Mellan januari och
augusti 2020 minskade registreringarna av |atta
lastbilar i Sverige mest i hela EU. En viktig forkla-
ring bakom den kraftiga minskningen &r radande
pandemi, men aven att det svenska bonus malus-
systemet slar hart mot |atta lastbilar.

Fakta: Bil Sweden
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